Zatqcznik do Decyzji IRiOS 6220.3.2013
z dnia 06 grudnia 2013 roku

KARTA INFORMACYJNA

o planowanym przedsiewzieciu, zgodnie z ustawg z dnia 03.10.2008 — ,,O udostepnieniu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o
ocenach oddzialywania na Srodowisko”, dotyczaca przedsi¢wziecia pn:

»Budowa mostu nad rzekg Kolnicq wraz z droga dojazdowa w ciagu
drogi powiatowej nr 2423W Stpice — Prusinowice — Kosciesze —
Strzegocin na odcinku Kosciesze -Strzegocin”.
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1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsi¢wzigcia

Przedmiotem niniejszego opracowania jest informacja o planowanym przedsiewzigciu
inwestycyjnym, polegajacym na budowie mostu przez rzeke Kolnica w m. Kosciesze w km
16 + 120 drogi powiatowej, wraz z droga dojazdowa, ktdre bedzie realizowane w ramach zadania
inwestycyjnego pn: ,,Budowa mostu wraz z droga dojazdowa w ciggu drogi powiatowej nr
2423W Stpice — Prusinowice — Kosciesze — Strzegocin na odcinku Kosciesze -Strzegocin”.
Dojazdy do mostu beda przebudowane od km 16 + 030,00 do km 20 + 079,00 ( na wlocie na
skrzyzowanie z drogg powiatowa nr 2422W ) — lacznie z mostem na dlugosci 4,049 km.
Przedsiewzigcie zlokalizowane bedzie w catosci w ramach pasa drogowego, bedacego w
zarzadzaniu Inwestora — Zarzadu Drég Powiatowych w Pultusku. Sa to dziatki geodezyjne o
numerach: 80/2 obrgb Kosciesze; nr 5 1 nr 12 obreb Dziarno; nr 10 obrgb Sulkowo; nr 174/1 obrgb
Strzegocin. Most zlokalizowany jest na dziatce nr ewid. 80/2 obrgb Kos$ciesze (nad rzeka Kolnica
), bedacej wlasnoscig Skarbu Panstwa, reprezentowanego przez Staroste Powiatu Puttuskiego.
Funkcje zarzadcy na tej dzialce petni Zarzad Drog Powiatowych w Puttusku.
Nie przewiduje si¢ zajecia dodatkowych dziatek, poza pasem drogowym.

2. Powierzchnia zajmowanego terenu i poprzednie formy jego uzytkowania

Planowane przedsigwzigcie realizowane bgdzie na powierzchni 38 325 m2. Teren pod
inwestycje jest dotychczas uzytkowany jako droga powiatowa o nawierzchni zwirowej na odcinku
dtugosci 3600 m i o nawierzchni bitumicznej na odcinku dtugosci 449 m. W miejscu planowanego
do budowy mostu, jest istniejacy przepust zelbetowy ramowy o $wietle poziomym 1,40 m, Swietle
pionowym 1,45 m i dtugosci 8,40 m, przewidziany do rozbiorki ze wzgledu na zty stan techniczny
1 za maty otwor przewodu.

W ramach realizacji planowanego przedsigwzigcia nie przewiduje si¢ zmiany dotychczasowej
formy uzytkowania terenu.
Celem inwestycji jest poprawa infrastruktury komunikacyjnej powiatu puttuskiego.

3. Rodzaj technologii.

Projekt przewiduje budowe nowego mostu w miejsce istniejacego przepustu, oraz
przebudowe dojazdéw do mostu polegajaca na wykonaniu nawierzchni bitumicznej, tacznie z
przebudowg infrastruktury drogowej oraz urzadzen obcych kolidujacych z projektowanymi
robotami gtdéwnymi.

Dojazdy do mostu.

Droga powiatowa nr 2423W, w ciagu ktorej usytuowany jest most, jest drogg kategorii Z.

Przebudowa dotyczy drogi powiatowej nr 2423W Stpice — Prusinowice — KoS$ciesze —
Strzegocin na odcinku Kosciesze -Strzegocin, gmina Swiercze, na odcinku dtugo$ci 4049m, ktora
stanowi dojazd do mostu na rzece Kolnica.

Przebudowa ma na celu poprawg ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
poprawienia dojazdow do przebudowywanego mostu.

Rozpatrywana droga bedzie przebudowywana w z uwzglednieniem istniejagcego pasa
drogowego bez zajetosci czgsci powierzchni przylegtych dziatek. Wzdtuz projektowanego odcinka
drogi zlokalizowana jest luzna zabudowa typu gospodarczego, dla ktorej dopuszczalny poziom
halasu od drog nie moze przekraczac:
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dzien — 60dB (w ciggu 12h pory dziennej tj . w czasie 6°° + 22°)

noc - 50 dB (w ciagu 8h pory nocnej tj. w czasie 22°° + 6°)
Droga dojazdowa, o facznej dtugosci 4049 m, posiada:

- przekrgj szlakowy, na odcinku dlugosci 3600 m, z jezdnig szerokosci 4,00 m z

poboczami gruntowymi szerokosci 1,50 m kazde oraz przystajagcymi trapezowymi rowami

drogowymi poro$nietymi trawg, w czesci zamulonymi

- przekroj szlakowy, na odcinku dlugosci 449 m w m. Strzegocin, z jezdnig szerokosci 4,00

m o nawierzchni bitumicznej z poboczami gruntowymi i przystajacymi rowami drogowymi

0 znacznym stopniu zamulenia.

Projekt przebudowy dojazdow obejmuje swoim zakresem:

W zakres przebudowy dojazdow bedzie wchodzit nastepujgcy zakres robot:

1. Wzmocnienie konstrukcji istniejagcej nawierzchni jezdni kruszywem tamanym i betonem
asfaltowym na odcinku od km 16+030,00 do km 19+630,00.

2. Rozbiorke istniejacej nawierzchni bitumicznej i wykonanie nowej na odcinku od km 19+630,00
do km 20+079,00

2. Przebudowe poboczy na zwirowe z dostosowaniem wysokosciowym do nowej niwelety.

3. Budowe chodnika o nawierzchni z kostki brukowej betonowej z ograniczeniem od strony jezdni
kraweznikiem betonowym wyniesionym.

3. Przebudowg zjazdow z dostosowaniem do nowej niwelety jezdni.

4. Remont istniejacych przepustéw pod korong drogi.

5. Renowacje rowow drogowych i cze$ci przepustow pod zjazdami.

6. Wymiang¢ oznakowania pionowego.

Tras¢ przebudowywanego odcinka poprowadzono po linii zaznaczonego pasa drogowego.
W cato$ci wykorzystano istniejacg nawierzchni¢ jezdni zwirowej przyjmujac ja jako dolng
warstwe podbudowy.

Na catym projektowanym odcinku (poza wskazanymi w projekcie tukami poziomymi
poprowadzonymi tukami mniejszymi od 250 m) przyjeto spadki poprzeczne obustronne (przekroj
daszkowy) i = 0,02. Spadki poboczy zwirowych przyjeto i = 0,06.

Na projektowanym odcinku przyjeto nastgpujacy przekrdj normalny :

- przekrdj szlakowy z jezdnig szerokosci 5,00 m z obustronnymi poboczami szerokosci

po 1,00 m kazde.

Przewiduje si¢ wycink¢ krzakow samosiewow 1 odrostow rosngcych w pasie projektowanej
korony drogi i rowow.

Parametry techniczne odc. drogi powiatowej KoSciesze -Strzegocin — przyjete do
projektowania.

Parametr | Dane

Szer. pasa drog. 8,00- 12,80 m

Klasa drogi Z

Kategoria ruchu | KR2

Predkos¢ proj. 40 km/h

Szer. jezdni 5,00 m

Szer. poboczy 2x1,00m
Grunty podtoza Gl,G2,G3
Powierzchnia 38325 m2
pasa drogowego

Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi:
I. Dotyczy odcinka - od km 16+030,00 do km 19+630,00

e warstwa $cieralna, grubosci 5 cm, z betonu asfaltowego AC 11S50/70
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e podbudowa z betonu asfaltowego AC 22P50/70
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. Mechanicznie, gr. warstwy 20 cm
e istniejaca nawierzchnia zwirowa
Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi:
I1. Dotyczy odcinka - od km 19+630,00 do km 20+079,00
e warstwa $cieralna, grubosci 5 cm, z betonu asfaltowego AC 11S50/70
e podbudowa z betonu asfaltowego AC 22P50/70
e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stab. Mechanicznie, gr. warstwy 20 cm
e wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem w betoniarce, Rm=2,5 MPa,
gr. warstwy 15 cm

Przed wykonaniem warstw nawierzchni istniejaca nawierzchni¢ gruntowa nalezy
wyprofilowa¢ réwniarka do projektowanych spadkéw 1 zagescic.
Pobocza przyjeto na catym odcinku o przekroju szlakowym o nawierzchni zwirowej ze
spadkiem poprzecznym i = 6% a na odcinku o przekroju potulicznym o nawierzchni z
kruszywa tamanego 0/31,5.

ZJAZDY

- Odc. od km 16+030 do km 19+640
Zjazd indywidualny o szerokos$ci 5,00 m:
» Jezdnia, szer. 4,00 m, o konstrukc;ji:
1. nawierzchnia z kruszywa famanego 0/31,5 (o uziarnieniu cigglym) stabilizowanego
mech. gr. warstwy 12 cm,
2. podbudowa z kruszywa naturalnego (pospotka), gr. warstwy 20 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
* pobocza szeroko$ci 0,50 m o konstrukeji jak jezdnia,
* luki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.
Zjazd publiczny o szerokos$ci 5,50 m:
= Jezdnia, szer. 4,50 m, o konstrukcji:
3. Gorna warstwa nawierzchni z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mech. gr.
warstwy 12 cm,
4. dolna warstwa nawierzchni z kruszywa naturalnego (pospodtka), gr. warstwy 20 cm,
stabilizowanego mechanicznie,
* pobocza szerokosci 0,50 m o konstrukeji jak jezdnia zjazdu,
» tuki najazdowe o promieniu R = 5,00 m.

- Odc. od km 19+640 do km 20+079
Zjazd indywidualny przez chodnik o szerokosci 4,00 m:
= nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm,
* podsypka cem.-piaskowa (1:4), gr. warstwy 3 cm,
= podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 zaggszczanego mechanicznie, gr. w. 15 cm,
* wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem, Rm=2,5 MPa, gr w. 10 cm
Zjazd indywidualny (przez pobocze) o szerokosci 5,00 m:
» Jezdnia, szer. 4,00 m, o konstrukc;ji:
— nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm,
— podsypka cem.-piaskowa (1:4), gr. warstwy 3 cm,
— podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 zageszczanego mechanicznie, gr. w. 15
cm,
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— wzmocnienie podtoza gruntem stabilizowanym cementem, Rm=2,5 MPa, gr w. 10
cm
* pobocza szerokosci 0,50 m z kruszywa naturalnego (zwiru),
» }uki najazdowe o promieniu R = 3,00 m.

Most.

W miejscu projektowanego mostu znajduje si¢ istniejacy przepust ramowy o Swietle
poziomym 1,40 m, $wietle pionowym 1,45 m, oraz o dlugosci 8,40 m. Wykonany jest w
technologii betonu ,,na mokro”. Oba konce przepustu zwienczone s3 betonowymi $ciankami
czotowymi o dlugosci 2,80 m, wystajace ponad poziom drogi ok. 60 cm. Przepust jest usytuowany,
w stosunku do osi drogi, pod katem o = 83°.

Droga nad przepustem ma nawierzchni¢ zwirowa.

Istniejacy przepust jest w zlym stanie technicznym, poza tym jego $wiatlo jest za male na

przeprowadzenie przez koron¢ drogi wody miarodajnej. W zwigzku z tym przepust zostanie

rozebrany, a w jego miejsce wybudowany zostanie most na kl. B obcigzenia uzytkowego wg

obecnie obowigzujace] normy obciazeniowej PN-85/S-10030. Most zostanie wykonany jako

jednoprzegstowy ramowy, z prefabrykowanych elementéw zelbetowych w ksztatcie litery C,

opartych na zelbetowych tawach fundamentowych. Prefabrykaty zostang zwienczone zelbetowa

ptyta wspotpracujaca o zmiennej grubosci w granicach 12 — 17 cm.

Podstawowe parametry geometryczne mostu:

- $wiatto poziome - 4,50 m,

- $wiatto pionowe - 1,50 m,

- dtugo$¢ ptyty pomostu — 5,26 m,

- szeroko$¢ catkowita mostu — 7,90 m,

- kat skrzyzowania mostu z droga — 90°,

- spadki poprzeczne na jezdni — 2 %,

- spadki poprzeczne na zabudowach chodnikowych — po 3 do $rodka jezdni.

Na szerokos$¢ mostu sktada sie:

- jezdnia o szerokosci 5,00 m,

- dwie zabudowy chodnikowe — 2 x 1,45 m = 2,90 m z chodnikami dla pieszych o szeroko$ci
uzytkowej po 1,00 m.

Konstrukcja jezdni na moscie bedzie nastepujaca:

- nawierzchnia bitumiczna w 2-ch warstwach — gr. 8,5 cm,

- izolacja plyty pomostu z papy — 0,5 cm.

Nawierzchnia chodnikoéw dla pieszych wykonana zostanie z zywic syntetycznych o grubosci

warstwy 5 mm.

Most wyposazony bedzie w skrzydetka, réwnolegte do osi podtuznej mostu, podtrzymujace nasyp

drogowy.

Na krawedziach zabudéw chodnikowych 1 na skrzydetkach zamontowane beda barieroporgcze

mostowe.

Na styku mostu z dojazdami, z obu stron, wykonane zostang ptyty najazdowe, oparte na

wspornikach prefabrykowanych elementéw ceowych.

W planie most potozony jest na prostej, w przekroju podtuznym w jednostajnym spadku w

kierunku Strzegocina.

Jezdnia 1 chodnik na moscie odwadniane bedg powierzchniowo, ze sprowadzeniem grawitacyjnym

wody ( dzigki spadkom poprzecznym ) do kraweznika i nastgpnie wzdtuz kraweznikéw do konca

skrzydetek od strony Strzegocina 1 dalej $ciekami skarpowymi do rowu przydroznego 1 do rzeki.

Koryto rzeki w obrgbie projektowanego mostu zostanie uregulowane i umocnione w nastepujacy

sposob:

- dno koryta rzeki na szeroko$ci mostu ( pomigdzy tawami fundamentowymi ) umocnione
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zostanie materacami gabionowymi o gr. 20 cm, wypelnionymi kamieniem polnym
otaczakowym lub tamanym, ulozonymi na warstwie pospotki o gr. 5 cm, pod ktora
wbudowana bedzie geowtoknina separacyjna,

- dno i skarpy koryta rzeki na dtugosci po 10 m od obrysu mostu w gore i w dot rzeki, na
szerokosci po 1,00 m, umocnione bedg narzutem kamiennym luzem o grubosci warstwy
15 cm, ulozonym na warstwie pospotki o gr. 10 cm, pod ktérg wbudowana bedzie
geowlodknina separacyjna — dno na tym odcinku bedzie mie¢ zmienng szerokos¢ od 4,50 m
na styku z mostem do 1,40 m na koncu odcinkéw umacnianych,

- skarpy koryta rzeki, na dtugosci po 10 m od obrysu mostu w gore i w dot rzeki, powyzej
umocnienia kamieniem luzem, umocnione zostang humusem warstwa o grubosci 10 cm z
obsianiem trawa,

- podstawa umocnienia skarp koryta rzeki na dlugo$ci po 10 m od obrysu mostu, w gore
1 w dot rzeki, oraz zakonczenie umocnienia na obu koncach, na calej jego szerokosci,
zostang wzmocnione palisadg z kotkoéw drewnianych o §rednicy @ 9 — 11 cm i1 dlugosci
100 cm.

Istniejace umocnienie skarpy i dna koryta rzeki betonowymi dyblami, na dlugosci 20 m od

obrysu istniejacego przepustu w dot rzeki, zostanie rozebrane, poniewaz nie bedzie wspotgrato z

szerokoscig koryta rzeki po wybudowaniu mostu.

Odwodnienie drogi

Zostaje utrzymane powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych do istniejacych
odbiornikow. Istniejace przepusty pod korona drogi przewiduje si¢ wyremontowac poprzez
oczyszczenie z namutu, ewentualng wymiang uszkodzonych rur i wymiane $cianek czotowych
betonowych. Na znacznej czg¢sci przedmiotowego odcinka korona drogi przebiega w nasypie,
dotyczy odcinka o przekroju szlakowym. Wody opadowe z nawierzchni jezdni przejmowane beda
przez pobocza z kruszywa naturalnego oraz skarpy nasypow porosnigte gesta trawa. Na czesci
odcinka przewiduje si¢ renowacj¢ istniejacych rowdéw drogowych.
Na odcinku o przekroju pétulicznym, od km 19+640 do km 20+079, planuje si¢ renowacje
istniejacego lewostronnego rowu i wprowadzenie jednostronnego spadku jezdni i chodnika ze
skierowaniem do tego rowu.

Sie¢ telefoniczna
Na odcinku przejscia przez m. Strzegocin jest zlokalizowana w pasie drogowym, ale poza jezdnia,
linia teletechniczna kablem doziemnym. Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage przy robotach
drogowych w miejscach zblizenia do urzadzen sieci wodociggowej po uprzednim powiadomieniu
zarzadcy sieci.

Wodociag
Po lewej stronie projektowanego mostu ( od strony dolnej wody ) przebiega podziemna

instalacja wodociggowa w rurze o $rednicy @ 160 mm. Nie bg¢dzie ona kolidowa¢ z budowa mostu,
natomiast sytuacyjnie nad siecig wykonane zostanie umocnienie koryta rzeki z kamieni utozonych
luzem. Kolizji wysokosciowej nie bedzie poniewaz wodociag jest ok. 60 cm ponizej spodu
umocnienia. Roboty umocnieniowe nalezy wykona¢ pod nadzorem gestora sieci wodociggowe;.
Na wigkszosci odcinka wodociag zlokalizowany jest poza pasem drogowym przy czym przejscia
poprzeczne wodociggu 1 przytaczy zlokalizowane s3 w km16+070,30, km 17+838,50; km 18+205;
km 18+404,30; km 18+817,85; km 19+214,50; km. W pasie drogowym jest zlokalizowany na
odcinkach od km 19+390 do km 19+406,50 1 od km 19+520 do km 20+056,00. Nalezy zwrocic¢
szczegolng uwage przy robotach drogowych w miejscach zblizenia do urzadzen sieci
wodociggowej po uprzednim powiadomieniu zarzadcy sieci.
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Zielen

Przyjeto do wycinki krzewy samosiewy i1 odrosty rosngce w granicach pasa drogowego
oraz drzewa zagrazajace bezpieczenstwu uczestnikOw w ruchu drogowym tj. rosngce w koronie
drogi 1 utrudniajace odwodnienie pasa drogowego. Pozostate drzewa nalezy podda¢ zabiegom
pielegnacyjnym mig¢dzy innymi podkrzesaniu.

Sie¢ energetyczna
Wzdluz pasa drogowego jest zlokalizowana linia napowietrzna niskiego napigcia, ktéra posiada
przejscia poprzeczne nad pasem drogowym. Nie przewiduje si¢ powstania kolizji z siecia
energetyczng w zwigzku z planowang przebudowg drogi.

4. Ewentualne warianty przedsi¢wzigcia.

Proponowane rozwigzania projektowe spelniaja oczekiwania komunikacyjne i spoteczne
1 w obecnej fazie planowania nie przewiduje si¢ wariantowania opracowywanego przedsiewzigcia.

5. Przewidywane ilo$ci wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych
surowcow, materialow, paliw i energii.

Wszystkie przewidziane do wykorzystania surowce, materialy, energia, woda, potrzebne beda
jedynie na czas wykonania robot budowlanych. Doktadne ilo$ci surowcdéw 1 materiatow
potrzebnych do zrealizowania przedsiewziecia okresli projekt wykonawczy. Podane nizej iloSci
okreslone zostaly w sposob przyblizony.

Woda potrzebna bedzie w ilo$ciach niewielkich, gléwnie do czyszczenia podtoza pod
nawierzchnie bitumiczne, do namoczenia szalunkdéw przed betonowaniem elementéw mostu oraz
do pielegnacji §wiezego betonu w szalunkach. Przewiduje si¢ zuzycie miesigczne wody w
granicach do 15 - 20 m3.

Energia elektryczna potrzebna bedzie do zasilenia i o§wietlenia zaplecza budowy wykonawcy
robot oraz do napedu sprzetow elektrycznych na budowie takich jak: pity tarczowe, spawarki,
wiertarki, wibratory do zaggszczania betondw. Zapotrzebowanie miesi¢czne na energi¢
elektryczng nie bedzie przekracza¢ 75 kW. Czas trwania robot nie przekroczy 6-ciu miesiecy.
W okresie uzytkowania mostu i drogi nie przewiduje si¢ biezacego wykorzystania wody,
surowcow, materialow, paliw oraz energii do celow eksploatacyjnych.

Przewidywana ilo§¢ materiatéw do wykorzystania przy przebudowie mostu i drogi:

beton — ok. 50 m’,

grunt stabilizowany cementem (w betoniarce) — 390 m?

zelbetowe prefabrykaty ceowe na most 4,50 x 1,50 m o dt. 1,00 — 7 szt,

przepusty pod korong drogi — 73,5 m,

stal zbrojeniowa — ok. 8 ton,

barieroporecze — ok. 25 mb,

izolacja mostowa rolowana — ok. 500 m2,

farby na powloki ochronne na powierzchniach betonowych — 40 1,

mieszanki bitumiczne na nawierzchni¢ — ok. 6000 ton,

kruszywo tamane na podbudowe — ok. 12970 ton,

kruszywo naturalne — ok. 2200 t,

krawezniki kamienne — ok. 25 m,

krawezniki betonowe — ok. 449 m,

obrzeza chodnikowe betonowe — ok. 449 m,
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e kostka brukowa betonowa — ok. 674 m?

6. Przedsiewziecia chronigce Srodowisko.

Podczas projektowania zastosowano rozwigzania majace na celu ochron¢ srodowiska takie, jakie
sa mozliwe do wykonania w trakcie prowadzenia robot:

6.1. W zakresie wphwu na powierzchnie ziemi i gospodarke odpadami.

— przewidziano w jak najszerszym zakresie pozostawienie istniejacej szaty roslinnej oraz
rosliny do przesadzenia, aby ograniczy¢ w jak najwigkszym stopniu karczowanie,

— powstale w czasie przebudowy odpady mas mineralno - bitumicznych oraz odpady
betonowe zostang poddane recyklingowi z przeznaczeniem do wtdérnego wykorzystania.

6.2. W zakresie gospodarki wodno-sciekowej.

— zakres prac budowlanych zwigzanych z wykonaniem planowanej inwestycji nie spowoduje
pogorszenia stanu wod gruntowych,

— organizacja zaplecza budowy spetnia¢ bedzie wymogi przepisOw ochrony srodowiska w
dziedzinie gospodarki wodno — $ciekowe;j.

— Scieki bytowe sanitarne z zaplecza budowy gromadzone beda w przeno$nych rezerwuarach
typu toi-toi oraz odbierane i utylizowane przez upowaznione do tego jednostki.

6.3. W zakresie powietrza atmosferycznego i halasu.

— w trakcie wykonywania robot przygotowawczych drogowych moze nastgpi¢ znaczna
krotkotrwata emisja zapylenia ( oczyszczanie szczotkami mechanicznymi istniejgcej
nawierzchni przed potozeniem nowych warstw ). W takiej sytuacji podloze przed
oczyszczaniem 1 nastgpnie po jego oczyszczeniu nalezy sptukaé woda pod ci$nieniem.

— Czg$¢ prac wykonywana bedzie na terenie zabudowy wiejskiej, w bezposrednim sgsiedztwie
budynkéw mieszkalnych. W zwigzku z tym, ze wzgledu na znaczng emisj¢ hatasu, jaka
powodowaé bedzie praca cigzkich maszyn budowlanych, nalezy wykluczy¢ prace
budowlane w godzinach nocnych.

6.4. W zakresie ochrony wod powierzchniowych.
— wymagane jest opracowanie operatu wodnoprawnego 1 uzyskanie pozwolenia
wodnoprawnego na nast¢pujace urzadzenia wodne:
* most po przebudowie wraz z regulacjg i umocnieniem koryta rzeki,
* przepusty pod korong drogi,
* odprowadzenie z mostu $ciekéw w postaci wod opadowych i roztopowych do rzeki
Kolnica, bez podczyszczania.

7. Informacja o rodzajach i przewidywanej ilo$ci zanieczyszczen wprowadzanych do
srodowiska przy zastosowaniu przedsiewzie¢ chronigcych srodowisko.

a). [lo$¢ 1 sposodb odprowadzania wod opadowych.

Na etapie uzytkowania i eksploatacji planowanego przedsigwzigcia inwestycyjnego przewiduje si¢
odprowadzanie do srodowiska sciekow w postaci wod opadowych i1 roztopowych, sptywajacych z
drogi i z mostu. Woda z drogi sptywa¢ bedzie grawitacyjnie do rowdéw przydroznych, gdzie, przed
wsigknigciem w grunt badZ przed wplynigciem do rzeki, w sposob naturalny oczyszczana bedzie
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na trawiastym poditozu rowoéw. Natomiast woda z mostu, z krotkimi fragmentami drogi,
stanowigcych razem niewielkg zlewni¢ o powierzchni A = 7,00 * 20,00 m = 140,00 m2
( 0,014 ha ), odprowadzana bedzie bezposrednio do rzeki Kolnica. Nie przewiduje si¢ jej
podczyszczania, poniewaz, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 lipca 2006
r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego, paragraf 19, ustep 2,
wody opadowe 1 roztopowe sptywajace z powierzchni mniejszej niz 0,1 ha moga byc
wprowadzane do wdd bez podczyszczania.

b). Wprowadzanie zanieczyszczen do atmosfery.

Droga i most przewidziane do przebudowy, przebiegaja w wigkszosci przez teren pdl uprawnych,
jedynie na dtugosci ok. 450 m, przez teren wiejskiej zabudowy. Oddziatywanie ruchu na istniejace
budynki i $rodowisko nie ulegna zmianie w zwigzku z planowang przebudowa. Istniejaca
zabudowa od lat sgsiaduje z istniejgcg drogg i jej oddzialywanie na mieszkancow ( uzytkownikow)
nie zmieni sig.

¢). Wplyw na powierzchni¢ ziemi.

W czasie realizacji budowy bedzie wystgpowato w niewielkim zakresie degradujace
oddziatywanie na powierzchni¢ ziemi w wyniku wykonywania wykopow, robdt rozbidorkowych,
nasypow, nawierzchni bitumicznych oraz elementéw zelbetowych. Bedzie ono miato charakter
przejSciowy do czasu zakonczenia prac budowlanych. Odzyskane materialy z rozbiorki zostang
poddane recyklingowi i wykorzystane jako materiaty budowlane.

W czasie eksploatacji przebudowa nie bedzie miata wptywu na zanieczyszczenie gleby.

d). Ochrona $srodowiska przyrodniczego.

Projektowane przedsiewzigcie nie bedzie powodowato zagrozenia dla srodowiska przyrodniczego.
Istniejacy przepust wraz z dojazdami jest od wielu lat wilasciwie wpisany w krajobraz,
dostosowany do istniejgcego terenu. Most, ktdry go zastapi, i droga po przebudowie z nowa
nawierzchnig bitumiczng, nie zmienig w sposob istotny i nie zaktoca estetyki krajobrazu.

8. Transgraniczne oddzialywanie na Srodowisko

Nie dotyczy.

9. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody

Planowane przedsigwzigcie nie znajduje si¢ na terenie zadnego obszaru krajobrazu chronionego
ani na terenie Natura 2000. W poblizu nie ma tez obszarow, ktore z uwagi na charakter
znajdujacych si¢ tam siedlisk przyrodniczych, zostaltyby wyznaczone jako obszary specjalnej
ochrony ptakow (OS0O) czy specjalnej ochrony siedlisk (SO0).
Rzeka Kolnica, nie jest wyszczegolniona jako samodzielna jednostka ( JCWP ) w Planie
zagospodarowania wodami na obszarze dorzecza rzeki Wista, ustanowionym uchwala Rady
Ministrow z dnia 22 lutego 2011 r ( M. P. z 2011 1, nr 49, poz. 549 ). Uchwala RM przenosi na
grunt Polski, podstawowa dyrektywe Komisji Europejskiej nr 2000/60/WE z dnia 23.10.2000 r,
ustanawiajgcg ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki wodnej, zwang Ramowg
Dyrektywa Wodna ( RDW ). W zwigzku z tym nie sg znane cele srodowiskowe jakich uzyskanie
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oczekiwane jest od wod rzeki Kolnica. Przy projektowaniu planowanego przedsiewziecia, jako
podstawowy cel, nalozono obowiazek zapobiegania pogorszeniu si¢ stanu czgsci wod
znajdujacych si¢ w strefie oddziatywania inwestycji.

Planowane przedsiewziecie, ktorego zakres okreslono w pkt. 1 niniejszego opracowania, jest

obszarowo zdarzeniem punktowym, w zwigzku z tym jego oddzialywanie na rzeke Kolnica jest
znikome, zardwno na etapie realizacji jak i na etapie eksploatacji.
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